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) Kraftfahrzeugtank mit Betriebsentfuftung 

) Di9 Erfindung betrifft oinon Kraftfahrzeugtank mit einem 
TBnkefnfGll8tutzan« In dam eine TankenttOftung unterge- 
braoht ist. Diesa TankentlGftung lat mittals einea Ventila 
beim Betanken varachloaaen. Nachtelllg lat hierbel daft daa 
Vantil Gbltcherweise Metalla enthfilt, die bei ainem Recycling 
dea Tanks zu antfamen slnd, und da8 daa Vantil ainan 
varhSltniamdBig groBen Bauraum bendtigt. 
Die neue TankenttOftung erfolgt Qber elnen Ringspatt (7), der 
Qbar Offnungen (4) mit dem Tanklnneren in Verbindung 
Bteht. Vor bzw. hintar den Offnungen (4) atnd ringfdrmige 
Dichtllppen (2, 3) angeordnet, die dimenaloniert aind ein 
Rohr (8) einer Zapfplatola diohtand zu umachliaBen. Hier- 
durch warden balm EInfQhran der Zapfpiatcrie die EntlOf- 
tungadffnungen (4) verachlosaen. 

Die Erfindung findet Anwendung In Kraftatofftanka von 
Kraftfahrzeugen. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft einen Kraftfahrzeugtank ge- 
mafi dem Oberbegriff des Anspruchs 1 sowie die Ver- 
wendung eines Dichtelements. 

Moderne Kxaftfahrzeugtanks fur flussige Betriebs- 
stoffe haben zur Vermeidung von Emissionen aus dem 
Kraftfahrzeugtank dichte Tankverschlusse und eigens 
vorgesehene Betriebsentliiftungen. tJblicherweise sind 
die Betriebsentliiftungen uber einen Aktivkohlefilter 
gefCihrt, dessen Aufgabe es ist, insbesondere beim Stili- 
stand des Kraftfahrzeuges auftretende Verdampfungen 
innerhalb des ICraftfahrzeugtanks zu adsorbieren, so 
daB keine BenzindSmpfe aus dem Kraftfahrzeugtank in 
die Umgebung entweichen. Beim Betanken wird die Be- 
triebsentliiftung in der Regel abgesperrt, das heiBt im 
wesentiichen verschlossen, urn einerseits den Aktivkoh- 
lefilter nicht zu stark mit Dampfen zu belasten und um 
andererseits einen niedrigeren FfiUgrad des Tanks zu 
sichern. Trotz dieser MaBnahme entweichen die Damp- 
fe tibiicherweise nicht in die Umwelt, da moderne Zapf- 
pistolen mit einer Dampfabsaugung versehen sind bzw. 
in USA im Aktivkohlebehalter zwischengespeichert 
werden. Der niedrigere Ftillungsgrad ist notwendig, da- 
mit bei einem Ausdehnen des Kraftstoffs aufgrund ho- 
her Umgebungstemperatur der Tank nicht Uberl^uft, 
wobei der Betankungsfullungsgrad durch cine Betan- 
kungsentliiftung bestimmt wird. 

Das VerschlieBen der BetriebsentlUftung des Tanks 
beim Betanken wird heute ublicherweise mittels eines 
Ventils erreicht, das in dem Tankeinfullstutzen nahe der 
VerschluBkappe angeordnet isL Das Ventil ist als KJpp- 
ventil ausgefuhrt und wird von dem TankverschluB be- 
tatigt, das heiBt ist bei geschlossenem TankverschluB 
gedffnet Durch Entfernen des Tankverschlusses ge- 
langt das Kippventil selbsttatig in seine geschlossene 
Position. Nachteilig ist hierbei, daB das Ventil iiblicher- 
weise Metalle enthait, die bei einem Recycling des 
Tanks zu entfernen sind, und daB das Ventil einen ver- 
haltnismaBig groBen Bauraum benotigt 

Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist einen Kraft- 
fahrzeugtank mit einem BelOftungsventii auszunisten, 
das gewQnschtenfalls allein mit Kunststoffen auskom- 
men kann, zum Recyceln gegebenenfalls leicht entfem- 
bar ist und nur einen geringen Bauraum benotigt 

Diese Aufgabe wird bei dem eingangs beschriebenen 
Kraftfahrzeugtank gelfist mit den kennzeichnenden 
Merkmalen des Anspruchs 1 bzw. mit einem Kraftfahr- 
zeugtank mit den Merkmalen des Anspruchs 1 1. 

Der neue Kraftfahrzeugtank hat einen Tankeinfull- 
stutzen, in dem die Tankentluftung liegt. Beim Betanken 
ist die TankentlOftung im wesentiichen verschlossen, das 
heiBt sie ist zumindest soweit verschlossen, daB auf- 
grund des in den Tank einstrdmenden Kraftstoffes in 
der Tankentluftung ein Staudruck aufgebaut wird. Der 
VerschluB ist zumindest zur Umgebung hin vorgesehen, 
Ublicherweise wirkt der VerschluB auch zum Tankinne- 
ren hin. ErfindungsgemaB wird hierbei der VerschluB 
der Tankentluftung durch die Zapfpistole bewirkt, wenn 
diese in den Tankeinfullstutzen des Kraftfahrzeugtan- 
kes eingeftihrt wircL Das heiBt, die bisher verwendeten 
selbsttatigen VerschluBmittel konnen entfallen, da die 
Zapfpistole (genauer gesagt deren Ftillrohr) den Ver- 
schluB bewirkt. Dies kann beispielsweise durch Verstel- 
len eines Hebels erfolgen, der in dem Tankeinfullstutzen 
angeordnet ist und von der Zapfpistole zu Seite gescho- 
ben wird, vorteilhaft wird der VerschluB jedoch durch 
eine Dichtlippe bewirkt die in dem Tankeinfullstutzen 
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liegt und beim Einfuhren der Zapfpistole mit dieser zu 
Umgebung hin abdichtend in Kontakt kommt. Hierzu 
ist die Dichtlippe vorzugsweise ringformig ausgefuhrt 
und der AuBenkontur der Zapfpistole (dessen Rohr) im 
5 Durchmesser angepaBt. Hierdurch wird ein besonders 
einfacher AbschluB erreicht. In einer besonders vorteil- 
haften Ausfuhrungsform sind zwei solche ringfdrmigen 
Dichtlippen vorgesehen, die mit Abstand zueinander an- 
geordnet sind. Beide Dichtlippen kommen mit dem 
10 Rohr der Zapfpistole abdichtend in Kontakt, so daB 
zwischen den Dichtlippen, die miteinander in Verbin- 
dung stehen, von dem Rohr der Zapfpistole ein ringfor- 
miger Hohlraum geschlossen wird. Die Entluftungsoff- 
nung der Tankentluftung steht mit diesem Hohlraum in 
15 Verbindung, so daB bei eingefuhrter Zapfpistole die 
Tankentluftung geschlossen und bei entnommener 
Zapfpistole (und auch verschlossenem Tank) die Tank- 
entluftung off en ist Hierdurch wird auf einfachem We- 
ge beim Betanken zum einen die Tankentluftung und 
20 zum anderen der Tankeinfullstutzen selbst verschlossen. 
Hierbei ist jedoch eine Betankungstankentluftung vor- 
zusehen, die beispielsweise uber das Rohr der Zapfpi- 
stole erfolgen kann. 

In einer bevorzugten Ausfuhrungsform ist die Dicht- 
25 lippe bzw. sind die Dichtlippen auf einem Dichtelement 
angeordnet, das auch mehrteilig ausgebildet sein kann. 
Dieses Dichtelement ist passend zum Tankeinfullstut- 
zen dimensioniert so daJ3 es einfach in diesen eingescho- 
ben werden kann und vorzugsweise in diesen einrastet 
30 Dies erlaubt eine einfache Fertigung und Montage der 
BetriebsentlUftung des Tanks. 

Entsprechend umfaBt die Erfindung auch einen Kraft- 
fahrzeugtank mit einem Tankeinfullstutzen, der vorbe- 
reitet eine Aufnahme enthait, in die das oben beschrie- 
35 bene Dichtelement mit mindestens einer, vorzugsweise 
zwei Dichtlippen eingesetzt werden kann, um hierdurch 
den oben beschriebenen VerschluB der BetriebsentlUf- 
tung herzustellen. 

Die Erfindung betrifft auch die Verwendung eines 
40 Dichtelements mit mindestens einer Dichtlippe, insbe- 
sondere zwei Dichtlippen, die mit einer Zapfpistole 
dichtend abschlieBen und zum Einsatz in einen Tankein- 
fullstutzen einer Tankentluftung zur Herstellung des 
oben beschriebenen Verschlusses bestimmt sind. 
45 Die Erfindung wird im folgenden anhand von Zeich- 
nung naher beschrieben. 
Es zeigen 

Fig. 1 ein Dichtelement in einem Tankeinfullstutzen 
im Schnitt, und 
50 Fig. 2 das Dichtelement hinsichdich seiner Funktion. 
In einem Tankeinfullstutzen 5, der links im Bild 
(Fig. 1) mit dem Boden eines Kraftfahrzeugtank in Ver- 
bindung steht, ist ein AnschluB 6 fur eine BetriebsentlUf- 
tung 20 eingeformt Hierzu steht der AnschluB 6 mit 
55 einem Schlauch in Verbindung, der mit seinem anderen 
Ende in die Oberseite des Tanks 18 mUndet Der An- 
schluB 6 selbst mUndet in eine Ringnut 7, die nach innen 
von einem Dichtelement 1 abgeschlossen ist In dem 
Dichtelement 1 sind verteilt Uber dessen Umfang LUf- 
60 tungsschlitze 4 eingeformt, Uber die die Gase aus dem 
Tankeinfullstutzen in die Ringnut 7 und von dort in den 
AnschluB 6 entweichen konnen, und umgekehrt Vor 
und hinter den LUftungsschlitzen 4 sind eine erste Dicht- 
lippe 2 und eine zweite Dichtlippe 3 in das Dichtelement 
65 t eingeformt, die bei einem Betanken sich um ein Rohr S 
einer Zapfpistole 21 legen. Hierdurch werden die Luf- 
tungsschlitze 4 verschlossen, so daB auch die Betriebs- 
entlUftung seitens des Tankeinfulistutzens verschlossen 
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ist Gleichzeitig ist auch der Schlauch vom AnschiuB 6 
zum Tankinnenraum 9 verschlossen, so daB die beim 
Betanken verdrangten Case im Tank 18 gezielt uber 
eine Betankungsentluftung 10 abgefiihrt werden. Die 
Betankungsentluftung 10 ist auBerdem derart angeord- 5 
net, daB der Tank 18 nur bis zu einem Ausgleichsvolu- 
men 11 gefUllt warden kann. das den sich infolge einer 
Temperaturerhohung ausdehnenden Kraftstoff 19 auf- 
nimmt. Die Betankungsentluftung 10 steht mit dem 
Tankeinfullstutzen 5, mit einem Roll-over- Ventil 12 und 10 
einem Schaltventil 13 in Verbindung, das von einem 
(nicht dargestellten) TankverschluB derart geschaltet 
wird, daB es bei herausgenommenem TankverschluB in 
DurchlaB und bei eingeschraubtem TankverschluB auf 
Sperrung ist Das Roli-over-Ventil 12 ist mit seinem an- 15 
derem Ende mit einem Druckhalteventil 14 verbunden, 
das wiederum mit dem AuslaB des Schaltventils 13, mit 
einem aktivkohlehaltigen Adsorber 15 und mit der An- 
saugseite eines Verbrennungsmotors 16 in Verbindung 
stehL Das Druckhalteventil 14 ist tankseitig (zu dem 20 
Roll-over- Ventil 12 hin) in beide Richtungen offen, das 
heiBt es dffnet bei Unter- bzw. Oberdruck im Tank 18. 
Das andere Ende des Druckhalteventils 14, das mit der 
Ansaugseite des Motors 16 in Verbindung steht, bleibt 
bei Unterdruck geschlossen. 25 

Durch diese Anordnung wird erreicht, daB beim Be- 
tanken die Betriebsentliiftung 20 geschlossen ist, so daB 
der Tankinnenraum 9 nur Qber die Betankungsentluf- 
tung 10 (fiber den mit der Umgebung in Verbindung 
stehenden AuslaB 17 des Adsorbers 15) entluftet wird 30 
Sobald der Tank 18 bis an die Betankungsentluftung 10 
betankt ist, steigt der Kraftstoff 19 in dem vom Tank 18 
tiber eine Wand abgetrennten Tankeinfullstutzen 5 
hoch bis an das Rohr 8 der Zapfpistole 21, wodurch der 
Betankungsvorgang abgebrochen wird Durch Ver- 35 
schlieflen des Tankeinfullstutzen 5 erfolgt die Tankbe- 
und -entliiftung uber das Rollover-Ventil 12 und das 
Druckhalteventil 14. 

Patentansprtiche 40 

1. Kraftfahrzeugtank mit einem Tankeinfullstutzen 
und einer Tankentlttftung, die eine Entluftungsdff- 
nung an dem Tankeinfullstutzen aufweist, die bei 
einem Betanken des Kraft fahrzeugtanks mit einer 45 
Zapfpistole durch den Tankeinfullstutzen zur Um- 
gebung hin im wesentlichen verschlossen ist, da- 
durch gekennzeichnet, daB die EntlUftungsdff- 
nung (4) durch EinfChren der Zapfpistole (8) in den 
TankeinfGUstutzen (5) des Kraftfahrzeugtanks ver- 50 
schlieBbar ist. 

2. Kraftfahrzeugtank nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die EntlQftungsdffnung (4) als 
VerschluB eine Dichtlippe (2) aufweist, die beim 
Einfuhren der Zapfpistole (8) mit dieser die EntlQf- 55 
tungs5ffnung (4) zur Umgebung hin abdichtend in 
Kontakt kommt 

3. Kraftfahrzeugtank nach Anspruch 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Dichtlippe (2) ringfdrmig ist 

4. Kraftfahrzeugtank nach einem der vorhergehen- 60 
den Ansprttche, dadurch gekennzeichnet, daB die 
EntlOftungsdffnung (4) beim Betanken auch zum 
Tank hin im wesentlichen verschlossen ist 

5. Kraftfahrzeugtank nach Anspruch 3 und 4, da- 
durch gekennzeichnet, daB eine zweite ringfdrmige 65 
Dichtlippe (3) vorgesehen ist, die mit Abstand in 
Richtung des Tankinneren zu der VerschluB- Dicht- 
lippe (2) angeordnet ist und die ebenfalls beim Ein- 



fuhren der Zapfpistole (8) in den Tankeinfullstutzen 
(5) mit dieser abdichtend in Kontakt kommt, und 
daB die EntlOftungsoffnung (4) zwischen den Dicht- 
lippen (2, 3) liegt 

5. Verfahren nach einem der vorhergehenden An- 
spruche, sofern auf Anspruch 2 ruckbezogen, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Dichtlippe oder die 
Dichtlippen auf einem Dichtelement(l) angeordnet 
sind, das in den Tankeinfullstutzen (5) einsetzbar ist. 

7. Kraftfahrzeugtank nach Anspruch 6, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Dichtelement (1) ein- oder 
zweiteilig ist 

8. Verwendimg eines Dichtelements mit mindestens 
einer Dichtlippe, die mit einer Zapfpistole dichtend 
abschlieSt, zum Einsatz in einem TankeinfttJlstut- 
zen eines Kraftfahrzeugs zum VerschlieBen einer 
Tankentliiftung beim Betankea 

9. Verwendung nach Anspruch 8, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Dichtlippe ringf5rmig ist 

10. Verwendung nach Anspruch 9, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB eine zweite ringformige Dichtlippe an 
dem Dichtelement vorgesehen ist, die im wesentli- 
chen koaxial zu der ersten Dichtlippe liegt und die 
ebenfalls mit der Zapfpistole dichtend abschlieBt, 
und daB die Entltiftungsdffnung der Tankbeluftung 
zwischen diesen Dichtlippen liegt 

11. Kraftfahrzeugtank mit einem Tankeinfullstut- 
zen und einer vorbereiteten Aufnahme in dem 
Tankeinfullstutzen fUr ein Dichtelement mit minde- 
stens einer Dichtlippe, die beim EinfUhren der 
Zapfpistole mit dieser eine EntlUftungsoffnung der 
TankentlUftung zur Umgebung hin abdichtend in 
Kontakt kommt 

12. Kraftfahrzeugtank nach Anspruch 11, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Dichtlippe ringformig ist. 

13. Kraftfahrzeugtank nach Anspruch 12, dadurch 
gekennzeichnet, daB eine zweite ringformige 
Dichtlippe vorgesehen ist, die mit Abstand koaxial 
in Richtung des Tankinneren zu der VerschluB- 
Dichtlippe angeordnet ist und die ebenfalls beim 
EinfUhren der Zapfpistole in den Tankeinfullstut- 
zen mit diesen abdichtend in Kontakt kommt, und 
daB die EntlUftungsoffnung zwischen den Diciitlip- 
pen liegt 
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